TRES DIES DELS CINGLES DE TRIAL INTERNACIONAL

EDICIÓN XXXI
AÑO 2003

REGLAMENTO PARTICULAR

Artículo 1º- ORGANIZACIÓN

3.1- El Moto Club Cingles de Bertí organiza, para los días 10, 11 y 12 de octubre de 2002, una prueba internacional de Trial denominada ‘Tres Díes dels Cingles de Trial’, que se correrán de acuerdo con el reglamento particular de la carrera, al que se someten todos los participantes por el mero hecho de su inscripción. 

3.2- El centro de operaciones y lugar de salida y llegada se instalará en el Centre Cívic de Sant Feliu de Codines, situado en el centro de la localidad.

3.3- La competición se iniciará el día 10 de octubre a las 8,00 de la mañana.

Artículo 2º- ITINERARIO Y TIEMPO

2.1- El itinerario será de unos 60 kilómetros y estará convenientemente señalizado en toda su longitud. Los corredores deberán dar una vuelta completa al circuito cada día.

2.2- La organización se reserva el derecho de modificar en parte el itinerario de la prueba, si las condiciones climatológicas o de organización lo aconsejan, poniéndose en tal caso, en conocimiento de los participantes.

2.3- El número de zonas será, como máximo de 35 zonas diarias. El club podrá reducir el número de zonas para pilotos Veteranos, Cadetes, Juveniles y Aficionados si lo considera necesario.

2.4- El tiempo máximo a emplear para realizar el recorrido diario será de 7 horas (+30 minutos de penalización).

Diariamente se establecerá un Control Horario (C.H.) en la gasolinera de St. Quirze (Ctra. St. Feliu a Castellterçol), donde los participantes no pueden salir antes de su hora estipulada que figura en la tarjeta de ruta, la cual se entrega a su paso por dicho control y no se penaliza por llegar con retraso. Este control horario tiene como objeto la regulación del horario de carrera.

2.5- En este lugar se establecerá la zona de avituallamiento donde los corredores podrán repostar gasolina y realizar cualquier reparación permitida con la ayuda de los componentes de equipo. Al igual que en el resto del itinerario no son permitidas reparaciones con ayuda de otras personas ni uso de herramientas que no lleve alguno de los componentes del equipo.

2.6- Además del control horario se pueden establecer uno o más controles de paso, que se sitúan de forma visible en cualquier punto del recorrido, sin previo aviso, donde el participante debe mostrar su tarjeta de ruta, que le será marcada. Este control de paso, además, puede efectuar revisión tanto de motocicleta (precintaje, ruidos,...) como de la indumentaria y penalizar si corresponde.

2.7- La omisión en la tarjeta del marcado de un control horario o de paso significa exclusión.

2.8- La organización puede otorgar un ‘Delay’ entendiendo como un abono de tiempo dado al corredor que se haya sometido a él y que significará un retraso de su hora teórica de llegada igual al abono de tiempo.

2.9- El ‘Delay’ se establecerá en los siguientes casos: 

2.9.A- Exceso de corredores a punto de entrar en una zona y que por diversas causas no es posible dar su entrada motivando pérdidas considerables de tiempo.

2.9.B- Cuando por causas imprevistas y ajenas a la organización (pérdida de flechas de señalización, accidente,...) deba parar temporalmente el paso en un tramo de recorrido hasta subsanar la anomalía.

2.10- Dicho abono de tiempo será anotado a los participantes afectados en la tarjeta de ruta de la siguiente manera.

2.10.A- Hora en que empieza a descontar el tiempo siempre y cuando el participante se halle encima de su motocicleta, no pudiendo abandonarla en ningún caso.

2.10.B- Hora en que se quede reanudar la marcha siguiendo la competición.

2.10.C- Diferencia entre ambas anotaciones. Si existiera más de un ‘Delay’, el tiempo descontado sería la suma de los distintos abonos.

Artículo 3º- PILOTOS Y MOTOCICLETAS ADMITIDOS

3.1- El día 9, a partir de las 17 horas, deberán presentar su motocicleta para la verificación preliminar y precintaje. Seguidamente las motocicletas se introducirán en el parque cerrado donde permanecerán hasta el término de la prueba, exceptuando el tiempo en que se desarrolle la competición.

3.2- Al lado del parque cerrado habrá un parque de trabajo, donde los participantes podrán efectuar reparaciones, entrando 15 minutos antes de su hora de salida. El acceso al parque cerrado sólo está permitido a los corredores para la entrada y salida de sus motocicletas y en el parque de trabajo no podrá haber ningún participante (y mucho menos persona ajena) fuera de las horas correspondientes.

3.3- Las motocicletas deberán presentarse cumpliendo la normativa sobre ruidos, y no serán aceptadas las motos que omitan alguno de los puntos a verificar.

3.4- Las motos deberán presentarse sin faro y con la placa número sin recortar, atada a la motocicleta con las bridas facilitadas por la organización. Toda alteración puede significar la EXCLUSIÓN de la prueba.

Artículo 4º- LICENCIAS

4.1- Todos los pilotos participantes deberán estar en posesión de la correspondiente Licencia del año en curso, expedida por la R.F.M.E. o por su Federación Nacional. Los concursantes que inscriban a otros pilotos deberán poseer la licencia de los mismos.

Artículo 5º- ACEPTACIÓN DE UNA INSCRIPCIÓN

5.1- La organización se reserva el derecho a rechazar una inscripción sin estar obligada a indicar al solicitante los motivos de dicha determinación. Esta decisión será comunicada por escrito al interesado en el plazo más breve posible, y como muy tarde, por telegrama, dentro de las veinticuatro horas siguientes al cierre de la inscripción.

Artículo 6º- PÉRDIDA DE DERECHOS DE INSCRIPCIÓN

6.1- Toda exclusión o descalificación pronunciada implicará la pérdida de los derechos de inscripción.

Artículo 7º- CAMBIO DE PILOTO O DE MOTOCICLETA

7.1- El cambio de piloto o de motocicleta, así como el del número de inscripción durante el transcurso de la Competición, será sancionado con la exclusión.

7.2- Después de efectuar la inscripción de un determinado piloto, equipo o marca de motocicletas, no se autorizará ningún cambio en los mismos salvo en el caso de que, previa solicitud por escrito al Director de la Competición, antes de las 20,00 horas, detallando cumplimentadamente las causas que lo justifican, sea oficialmente autorizado. En cualquier caso, la autorización habrá de producirse con anterioridad a la salida del primer participante y comunicada a todos ellos.

Artículo 8º- INDUMENTARIA

8.1- Los pilotos y mecánicos acompañantes deberán ir provistos, durante la competición, del casco homologado o autorizado por la RFME, equipación con pantalón largo y botas de trial. Si se advierte que incumple este punto, el piloto podrá ser sancionado.

Artículo 9º- VERIFICACIÓN PRELIMINAR

9.1- Todos los participantes están obligados a presentarse con sus motocicletas para su identificación, verificación, examen de licencias, declaración de equipo, precintaje,... Esta verificación tendrá lugar el día anterior a la competición, de las 17,00 horas a las 21,30 horas, en el parque cerrado.

9.2- La organización precintará las motocicletas con pintura u otro distintivo imprimiendo en cada una de las partes que a continuación se detallan, el correspondiente número de identificación de piloto: bastidor y cárter central.

9.3- La moto deberá presentarse a verificar sin faro y con la placa número atada a la motocicleta con las bridas que facilita la organización. El club puede sancionar al piloto que omita estas normas.

9.4- En ningún caso, y bajo pena de exclusión, un participante podrá cambiar durante los tres días alguna de las piezas precintadas por la organización.

9.5- Se exige presentarse al precintaje con las partes a precintar limpias, ya que la organización no admitirá ninguna reclamación sobre dicho particular. Serán excluidos los participantes que no se presenten a la verificación preliminar. Si una motocicleta no estuviera de acuerdo con las condiciones exigidas para la competición, el participantes será advertido de los defectos hallados, el cual deberá corregir las deficiencias apuntadas y presentar la máquina a nueva verificación en el plazo señalado por la organización para ser admitida definitivamente.

Artículo 10º- SEÑALIZACIÓN

10.1- Para facilitar la circulación de los participantes, el itinerario estará convenientemente señalizado, pero la organización no aceptará ninguna reclamación ni responsabilidad sobre este particular. Todo piloto que abandone el itinerario marcado, deberá volver al punto que lo deja, bajo pena de descalificación.

Artículo 11º- ENTRENAMIENTOS

11.1- Los entrenamientos sobre el itinerario quedan prohibidos bajo pena de exclusión.

Artículo 12º- SALIDA

12.1- Las salidas serán dadas de tres en tres participantes cada dos minutos según el orden determinado en sorteo previo y que variará cada día.

12.2- Todo participante que se presente a la salida con retraso de más de 20 minutos sobre su hora de partida no podrá salir y será excluido del trial. 15 minutos antes de darse la salida a un corredor, éste será llamado para trasladar la motocicleta del parque cerrado al parque de trabajo y le será entregado la tarjeta de ruta.

12.3- La tarjeta de ruta será una cartulina donde figurará el número de dorsal, hora de salida, hora de paso por el control horario y hora teórica de llegada y espacio para anotaciones de comisarios de la prueba. Esta tarjeta deberá ser entregada diariamente en el control de llegada y su pérdida se penalizará con 10 puntos adicionales.

12.4- La organización podrá facilitar tarjeta de puntuación para las zonas. En este caso, el juez de zona anotará en dicha tarjeta la penalización una vez el piloto haya efectuado la zona. De todas formas, el juez anotará en una hoja de paso, las puntuaciones de cada piloto en su zona.

12.5- En el parque de trabajo se podrán efectuar las reparaciones que se crean necesarias y sean permitidas con las propias herramientas de cada participante. En el caso de formar equipo, podrá ser ayudado por el resto de sus componentes y usar herramientas de dichos pilotos.

12.6- No podrá repostar combustible ni poner en marcha el motor de la motocicleta en el parque de trabajo.

Artículo 13º- PENALIZACIONES

13.1- Por tiempo: 1 punto por minuto de retraso en la salida. Si el retraso fuera de más de 20 minutos se excluirá al piloto de la prueba, tal y como también se ha informado en el punto 12.2.

13.2- Faltas: La actitud incorrecta hacia oficiales de la competición se penalizará con 100 puntos de penalización.

13.3- Poner en marcha la motocicleta o repostar en el parque cerrado o de trabajo: 5 puntos.

13.4- Poner en marcha la motocicleta en la zona de salida antes de dar la señal el juez de salida: 5 puntos.

13.5- No arrancar la motocicleta en la línea de salida: 5 puntos.

13.6- Utilizar las herramientas que no sean las propias o las de los componentes del mismo equipo: 5 puntos.

13.7- Reparación con ayuda de persona/s ajena/s a los componentes de equipo: 50 puntos.

13.8- Salir con guardabarros anterior o posterior incompleto: 5 puntos.

13.9- Ir sin silencioso: exclusión.

13.10- Después de sufrir ‘fiasco’ en una zona controlada, hacer caso omiso del juez de zona para abandonar la misma: 10 puntos.

13.11- Pérdida de la placa de identificación: exclusión.

13.12- Pérdida de la tarjeta de ruta: 10 puntos.

13.13- Pérdida de la tarjeta del piloto, en caso que la hubiere, 100 puntos.

13.14- Omitir un Control Horario o un Control de Paso: 100 ptos.

13.15- Omitir el paso de más de una zona controlada sin avisar al control: exclusión.

13.16- Falta de cualquier precinto en la motocicleta: exclusión.

13.17- Descender de la motocicleta o retroceder antes de iniciar una zona de improvisación: 10 puntos.

13.18- No seguir el itinerario marcado: exclusión.

13.19- A la llegada, entrar la motocicleta sin caballete practicable: 5 puntos.

13.20- Efectuar trabajos en la motocicleta entre el control de llegada y el parque cerrado: exclusión.

13.21- Se aplicará el reglamento Non-stop acerca de las penalizaciones en las zonas. El Non-stop se aplicará estrictamente: si un piloto deja de avanzar o retrocede en la zona, con o sin pie en el suelo se penalizará con ‘Fiasco’ (5 puntos).

13.22- Se penalizará con 1 punto si el piloto apoya un pie o cualquier otra extremidad contra el suelo u otro punto de apoyo siempre y cuando la moto no deje de avanzar.

13.23- Se penalizará con 2 puntos si el piloto pone dos pies en el suelo.

13.24- Se contará como 3 puntos si el piloto se apoya en tres o más ocasiones.

13.25- Se marcará con ‘fiasco’ (5 puntos) si el piloto no finaliza la zona, o lo hace fuera de los límites establecidos, se cae dentro de ella, descabalga de la moto o se le para el motor con el pie en el suelo.

Artículo 14º- RESULTADOS Y CLASIFICACIONES

14.1- La clasificación de la competición será publicada diariamente por la organización una hora después del fin de la jornada, salvo imposibilidad material o técnica. El lugar donde se publicarán los resultados será indicado oportunamente por la organización.

14.2- En caso de una clasificación con dos pilotos clasificados ‘ex-aequo’, quien tenga mayor número de ceros, será declarado mejor clasificado. Si el ‘ex-aequo’ subsistiera, se tendrá en cuenta el mayor número de ‘unos’, el de ‘doses’, ...

Artículo 15º- RECLAMACIONES

15.1- Sólo será válida aquella reclamación que se efectúe por escrito, dirigida al presidente del jurado, firmada por el propio participante o persona que acredite su representación a este efecto y sea entregada a cualquier comisario deportivo o al director de la competición dentro de los plazos que a continuación se estableces, y además sea acompañada de un depósito de 30 Euros., que sólo serán devueltas si la reclamación es justificada. Las reclamaciones podrán presentarse una vez publicados los resultados oficiosos y hasta una hora y media después de la publicación de éstos.

